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Resumo: O Sistema de Geréncia de Pavimentos é atualmente uma importante ferramenta de
gestdo, pois determina a forma mais eficaz de aplicagdo dos recursos disponiveis, com isso, a
avaliagdo do pavimento € utilizada para auxiliar na tomada de decisdo e na otimizacdo dos
recursos. Com base nisso, é necessario desenvolver procedimentos simples, eficientes e
confiaveis que fornecam dados validos e de baixo custo sobre a condi¢do dos pavimentos e
que fortalecam o controle de qualidade. Desta forma, este trabalho tem como objetivo analisar
a correlacéo entre o indice de Condicdo Atual dos Pavimentos e o indice de Condicdo dos
Pavimentos do Instituto do Asfalto na area urbana, bem como classificar e analisar a condi¢édo
dos pavimentos. Para avaliar o estado geral da superficie do pavimento, foram utilizados o
indice de Condic&o dos Pavimentos segundo o Instituto do Asfalto e o indice de Condic&o Atual
dos Pavimentos baseado na metodologia M-MACBETH. Verificou-se que os resultados foram
semelhantes entre si, na comparagcdo dos resultados obtidos, e assim, as atividades das
estratégias de intervencdo, eram basicamente os mesmos. Portanto, o indice de Condi¢do dos
Pavimentos do Instituto do Asfalto e o indice de Condig&o Atual dos Pavimentos mostraram-se
vélidos e préticos para a avaliacdo da condi¢éo superficial de pavimentos urbanos flexiveis.

Palavras-chave: Sistema de Geréncia de Pavimentos. indice de Condigc&o do Pavimento.
Instituto do Asfalto.

Abstract: The Pavement Management System is currently an important administration tool, as
it determines the most effective way of applying available resources, with this, pavement
evaluation is used to assist in decision making and resource optimization. Based on this, it is
necessary to develop simple, efficient and reliable procedures that provide valid and low-cost
data on the condition of pavements and that strengthen quality control. In this way, this work
aims to analyze the correlation between the Current Condition Index of Pavements and the
Pavement Condition Index of the Asphalt Institute in the urban area, as well as classify and
analyze the condition of pavements. To evaluate the general condition of the pavement surface,
the Pavement Condition Index according to the Asphalt Institute and the Current Condition
Index of Pavements based on the M-MACBETH methodology were used. It was found that the
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results were similar to each other, as well as, in the comparison of the results obtained, and
thus, the activities of intervention strategies, were mostly the same. Therefore, the Pavement
Condition Index of the Asphalt Institute and Current Condition Index of Pavements are proved to
be valid and practical for the evaluation of the surface condition of flexible urban pavements.

Keywords: Pavement Management System. Pavement Condition Index. Asphalt Institute.
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1 INTRODUCAO

Um Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP), de acordo com DNIT
(2011) é uma importante ferramenta de administracdo, objetivando determinar
a forma mais eficaz da aplicacdo dos recursos publicos disponiveis, em
diversos niveis de intervencdo, de maneira a responder as necessidades dos
usuarios dentro de um plano estratégico que garanta a melhor relagdo Custo-
Beneficio.

Um bom sistema de geréncia de pavimentos representa uma economia
ndo somente no orcamento publico, mas também para os cidaddos que
utilizam a malha viaria, devido ao tempo de viagem, combustivel, e integridade
dos veiculos tanto publicos como privados.

As aplicacbes de um SGP voltadas para vias urbanas, ou seja, um
sistema de geréncia de pavimentos urbanos (SGPU), é a combinacdo de
procedimentos de andlises, formas detalhadas, medi¢des, critério de decisdo e
ferramentas, os quais fornecem aos administradores métodos 6timos para a
geréncia nas areas urbanas (ZANCHETTA, 2017).

Para implantar um SGPU, Paez (2015) cita uma série de sugestdes para
gue sejam alcancados bons resultados. Entre elas estdo a adocdo de métodos
simples e préaticos de levantamento de dados, armazenamento e andlise das
informacbes de forma computadorizada, integracdo dos diversos
departamentos importantes dentro do sistema e desenvolvimento constante do
SGPU.

De forma a direcionar melhor os recursos destinados a infraestrutura, no
SGP usam-se meétodos de avaliagdo dos pavimentos para verificar as
condi¢cdes funcionais e estruturais das vias. A partir dessas avaliacbes €
possivel identificar quais trechos necessitam de uma intervencdo, que tipo de
atividade é recomendado e estabelecer as prioridades, tendo em vista 0s
limitados recursos.

Os procedimentos para o levantamento da condicdo do pavimento
devem garantir resultados confiaveis, serem eficientes, tanto na coleta quanto

no processamento de dados e ser segura para os avaliadores (CHAMORRO et
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al., 2009). Logo, o tipo de avaliacdo e o procedimento a ser utilizado dependem
do objetivo para a qual € realizada.

Um dos métodos utilizados é a avaliagdo objetiva da superficie dos
pavimentos flexiveis, na qual é realizado o levantamento dos tipos e
severidades de defeitos presentes nos pavimentos classificando-os
qualitativamente.

Além dos métodos objetivos, a avaliacdo também pode ser executada
por procedimentos subjetivos. Esta avaliacdo consiste em determinar a
condicdo da superficie do pavimento em algum momento da vida util do
pavimento de acordo com o entendimento de um grupo de avaliadores.

Entretanto, devido a sua condicdo subjetiva, diversos fatores podem
influenciar no resultado da avaliacdo, desde as instrucdes dadas pelo lider das
avaliacbes até as condicdes climaticas no momento da avaliacdo. Segundo
DNIT (2003), as avaliagcdes sao feitas em momentos de tempo estaveis, como
dias sem chuva e com temperaturas moderadas, pois essas condi¢Oes
adversas podem influenciar a aparéncia e a integridade do pavimento, levando
a discrepancias entre as avaliacdes feitas por diversos avaliadores.

Na tentativa de reduzir a influéncia desses fatores, varios trabalhos tém
voltado seu objetivo para o desenvolvimento de ferramentas que auxiliem os
avaliadores durante as avaliagdes subjetivas e que torne os dados levantados
confiaveis. As escalas visuais, sdo um exemplo dessas ferramentas, composta
por uma série de imagens de pavimentos com 0s mais variados cenarios e
respectivas notas. Elas s&o utilizadas como uma referéncia para o0s
avaliadores, a fim de diminuir a dispersao entre as notas concedidas pelos
usuarios por servirem como referéncia, auxiliando na avaliagdo dos
pavimentos.

Santos (2020) e Salviatto (2019), recomendam que a avaliacdo subjetiva
pode ser apoiada por uma escala visual de referéncia, pois os resultados
encontrados em seus trabalhos demonstram que o método subjetivo com
escala visual apresenta notas mais préximas ao do PCI, sendo entdo, uma
alternativa valida e mais simples do que o PCI para se utilizar na priorizacao de

trechos das vias urbanas.
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De acordo com Fernandes Jr. (2001), ndo existe um método mecéanico
ou experimental definitivo para o calculo de um indice de condicdo do
pavimento. Portanto, muitos indicadores tém sido propostos e utilizados (CHEN
et al., 1993; KHEDR E EL DIMEERY, 1994; BERTOLLO, 1997).

Com base nisso é necessario o desenvolvimento de procedimentos
simples, eficientes e confidveis que fornecam dados validos e a baixo custo
sobre a condicao dos pavimentos e que fortalecam o controle de qualidade, no
gue tange a manutencao, e consequente, reabilitacdo do pavimento.

Existem diferentes indices que calculam a condicdo do pavimento,
como, por exemplo: o Pavement Condition Index (PCl), o indice de Condic&o
Atual de Pavimentos (ICAP), o indice de Condicdo de Pavimento do Instituto do
Asfalto (ICPn), 0 indice de Gravidade Global (IGG), o indice de Condicéo de
Pavimentos Urbanos de Jodo Pessoa (ICPU;p), entre outros.

O Pavement Condition Index (PCI) é um indice numérico para classificar
a condicdo do pavimento por meio da andlise do estado da sua superficie
(ASTM, 2018). O fator que determina a nota obtida pelo pavimento sdo as
combinac¢des de tipo, severidade e extensdo dos defeitos presentes em cada
unidade amostral (UA).

Esse método objetivo leva em consideragcdo 20 defeitos encontrados na
superficie do pavimento, séo eles, trincas por fadiga, exsudacéo, trincas em
bloco, saliéncias e deformacdes, corrugacdo, depressao, trincas na borda,
trincas por propagacdo de juntas, desnivel entre a pista e o acostamento,
trincas longitudinais e transversais, remendo, agregado polido, buracos,
passagem de ferrovia, afundamento de trilha de roda, deformacéo plastica do
revestimento, trincas parabodlicas, empolamento, desintegracdo e
intemperismo.

Outro método para avaliar a condi¢cao geral da superficie de pavimentos
é o indice de Condicdo de Pavimentos conforme o Instituto do Asfalto
(MINNESOTA ASPHALT PAVEMENT ASSOCIATION, 2012).

Segundo o0 método, alguns problemas afetam o desempenho de um
pavimento mais do que outros. Sob este sistema de classificacdo, as

observacdes menos graves recebem valores entre 0 e 5. Defeitos mais graves
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(aqueles diretamente relacionados a resisténcia do pavimento, referindo-se a
sua capacidade de suportar cargas sem sofre danos excessivos) sdo avaliados
em uma escala de 0 a 10. Uma classificagdo de O significa que o pavimento
esté livre desse determinado tipo de defeito, sendo considerada excelente, em
contrapartida, uma classificacdo com nota maxima significa que o defeito
ocorre na maioria ou em toda a extensdo do pavimento, representando um
risco a seguranca, e assim o trecho avaliado é considerado muito ruim.

A classificacdo da condicdo fornece um indice geral do tipo e grau de
reparo necessario, segundo o método, as estratégias sdo divididas em trés
tipos. Para os pavimentos que apresentam classificacdo acima de 80 é
recomendado que atividades rotineiras de manutencdo sejam feitas, como, por
exemplo, vedacdo de trincas, reparo de buracos ou talvez tratamento de
superficie. Em pavimentos com notas entre 30 e 80, é provavel que seja
necesséria atividade de recapeamento. Por fim, abaixo de 30 € sugerido a
reconstrugao do pavimento.

Ressalta-se também, o indice de Condicdo Atual de Pavimentos (ICAP)
desenvolvido por Salviatto (2021), este método baseou-se na metodologia
Measuring Attractiveness by a Category Based Evaluation Technique
(MACBETH) e foi constituido por cinco fases: estruturacdo (selecdo dos
critérios e dos niveis de desempenho), avaliacdo (obtencdo dos pesos, das
FVM e modelacédo do ICAP), teste (aplicacdo do ICAP em campo), validacao
(comparacdo do ICAP com outros indices de condicdo) e andlise de
sensibilidade (anélise dos resultados apds alteracdo nos pesos dos critérios).

Neste contexto, este trabalho tem como objetivo analisar a relagéo
existente entre o indice de Condicdo Atual de Pavimentos e o indice de

Condicao de Pavimento do Instituto do Asfalto na area urbana.

2 METODO

Para o desenvolvimento deste estudo, foi utilizado um banco de dados
relativos as avaliacbes em trechos amostrais da rede de pavimentos de um
campus universitario realizada no ano de 2019. A malha viaria total é de
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aproximadamente 40.000 m?, este local foi escolhido por conta do alto fluxo
diario de pessoas e veiculos.
Inicialmente a malha viaria do campus foi dividida em 19 trechos,

conforme apresentado na Figura 1.

Figura 1 — Mapa de divisdo do campus em trechos
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Fonte: Ignacio et al. (2018)

Para as avaliacdes, os trechos foram divididos em secfes, e estas em
unidades amostrais (UAs) consecutivas de cerca de 225 + 90 m? (135 a 315
m?2), conforme especificado na ASTM (2018), sendo a largura fixa,
correspondendo a faixa de trafego, e o comprimento variavel, gerando um total
de 199 UAs.

Foram utilizados dois tipos de avalicbes para coleta de dados em
campo, a avaliacdo subjetiva (informacdes basicas e escala visual) e a
avaliacao objetiva. As avaliacdes foram realizadas por meio de caminhadas
aos finais de semana, quando havia condicbes meteorolégicas favoraveis,

especificamente aos domingos de manh&, devido ao baixo fluxo de veiculos
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neste dia, evitando a interrupcdo do procedimento e mantendo a seguranca
dos avaliadores.

A avaliagdo subjetiva da condicdo dos pavimentos foi baseada na
especificacdo de procedimento 009/2003-PRO (DNIT, 2003) e realizada por
discentes do curso de Engenharia Civil da propria Instituicdo. Ao painel, foi
oferecida instrucdes de como o processo de avaliacdo deveria ser feito e
apresentada a escala visual desenvolvida por Pereira (2019) para ser usada
como referéncia nas avaliagdes.

Assim foram registrados os defeitos no pavimento levando em
consideracdo o desconforto causado pela via com base na percepcado dos
usuérios e o auxilio da escala visual, que consiste em um no grupo de imagens
de pavimentos juntamente com suas respectivas pontuacdes e classificacoes.
Durante todo o periodo de avaliacdo atribuiram uma nota de 0 (péssimo) a 100
(excelente) para cada uma das UAs do pavimento.

O formulario utilizado para coleta de dados é apresentado na Figura 2,

bem como, a escala visual utilizada (Figura 3).

Figura 2 — Formulario para avaliagdo subjetiva

AVALIACAO DA CONDICAOQ DA SUPERFICIE DE ESTRADAS PAVIMENTADAS
CLASSIFICACAO COM ESCALA VISUAL

Avaliador:

Darta: Hora inicio: Hora término:

Escala de notas para classificacio da condicio da superficie da estrada:

o0
Excelente
85 |
Muito boa

[ -

Boa
Eagular
Fmm
Muito ruim

Péssima

N® Secio Nota N° Seciio Nota N* Seciie Nota
0l 16 54
0z 15 53

03 4 52
04 13 51

05 a1 50
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Fonte: Pereira (2019)

Figura 3 — Escala Visual para a avaliagdo da condi¢gdo de pavimentos
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Fonte: Pereira (2019)

As avaliacdes objetivas prosseguiram assim que as subjetivas foram
finalizadas, coletando dados referentes aos defeitos presentes em cada UA da
malha de pavimentos do campus, segundo procedimento do método Pavement
Condition Index (PCI) descrito na ASTM (2018).

Com base nos resultados da determinacdo do PCI, a condicdo do
pavimento foi classificada de acordo com a escala de cores correspondente,
com notas variando de 0 (pior condi¢do) a 100 (melhor condi¢éo), seguiu-se as
recomendacgdes fornecidas na ASTM (2018), conforme reproduzido na Figura
4.

Figura 4 — Classificacéo da condi¢cdo do pavimento de acordo com o PCI
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Padrdo PCI Cores

Verde Escuro

Verde Claro

Amarelo

Vermelho Claro

Vermelho Intermediario

Vermelho escuro

Cinza Escuro

Fonte: adaptado de ASTM (2018)
Depois de realizado o levantamento, para a obtencéo do indice ICP,, foi

preenchida a planilha para o célculo, como mostra 0 modelo no Quadro 1,
levando em consideracdo combinacdes no nivel de severidade e extensdo dos

defeitos.

Quadro 1 - Planilha para avaliagdo da condi¢cao dos pavimentos

FORMULARIO DE CLASSIFICAQAO DO PAVIMENTO ASFALTO
Obs: a classificacéo 0 indica que o defeito ndo ocorre
Defeito Classificacdo | Pontuacéo
Trincas Longitudinais 0-5
Trincas Longitudinais 0-5
Trinca em Bloco 0-10
Trinca por Fadiga 0-10
Trincas por Retragéo 0-5
Trilhas de Roda 0-10
Corrugacéo 0-5
Desintegracéo 0-5
Deformacéao Plastica do Revestimento 0-5
Buracos 0-10
Exsudacédo 0-5
Agregado Polido 0-5
Deficiéncia de Drenagem 0-10
Avaliacdo Subjetiva 0-10
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Soma dos defeitos =
Classificacéo da Condicéo = 100 - Soma dos defeitos

Classificacéo da Condicéo =

Fonte: adaptado de Minnesota Asphalt Pavement Association (2012)

O nivel de severidade dos defeitos (baixa, média e alta) foi baseada de
acordo com o manual FHWA/SHRP (2014). Ja os pesos relativos a extenséo
dos defeitos foram obtidos segundo Zanchetta (2017): a extensdo é baixa caso
esteja compreendida entre 0 e 10% da area total do segmento; a extensao sera
considerada média se estiver entre 11 e 40% e; a extenséo € alta se superior a
40%.

Com isso, para a determinacdo da pontuacdo dos defeitos, 0os pesos
foram obtidos por meio de julgamentos subjetivos e seguiu-se os critérios de

combinacgéo, conforme Tabela 1:

Tabela 1 — Combinagfes para extenséo e severidade

Defeitos com Defeitos com
Extensdo / Severidade intervalo 0 -5 intervalo O - 10
Pontuagéo Pontuagéo

Baixa / Baixa 1 1
Média / Baixa 2 3
Alta / Baixa 3 6
Baixa / Média 2 3
Média / Média 3 6
Alta / Média 4 8
Baixa / Alta 3 6
Média / Alta 4 8
Alta / Alta 5 10

Fonte: o préprio autor

Para o preenchimento dos defeitos foi utilizado o banco de dados
referente as avaliacOes realizadas segundo o método do Pavement Condition
Index (PCI). Nota-se que nem todos os defeitos presentes no ICP5 estdo
descritos no método do PCI, sdo eles: trincas por retracdo, deficiéncia de
drenagem e a avaliacdo subjetiva e por isso uma adaptacdo nos dados foi

necessaria.
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O critério deficiéncia de drenagem esta associado as declividades
transversal e longitudinal da via, as quais desempenham um papel importante
na drenagem adequada das aguas superficiais. Essas condicdes podem
ocasionar 0 aparecimento e intensificacdo de defeitos. Tais critérios foram
considerados seguindo mesma influéncia na condi¢cdo do pavimento.

Utilizou-se os resultados obtidos no trabalho desenvolvido por Salviatto
(2020) em que, cada declividade foi tratada como um subcritério e, portanto,
possui um peso especifico dentro do critério de drenagem. Para medir a
declividade transversal da UA, utilizou-se o aplicativo Inclinometer, no qual
foram realizadas medigbes no comego, no meio e no final da unidade, sendo
considerado a média dos valores obtidos nas medicdes. J& para avaliar a
declividade longitudinal, foram registradas a extensao longitudinal ao longo das
UAs e as cotas topograficas nos pontos inicial e final, sendo o comprimento
longitudinal medido no local, enquanto que as cotas foram obtidas através do
software Google Earth.

Dessa forma, foi necesséario consideracdes quanto a escala de

classificacéo, representada nas Tabelas 2 e 3.

Tabela 2 — Classificagdo adotada para o critério declividade transversal

Classificacéo Declividade Transversal
Maior que 3,00% 7,00
Entre 2,50% e 2,99% 9,00
Entre 2,00% e 2,49% 10,00
Entre 1,50% e 1,99% 8,00
Entre 1,00% e 1,49% 4,00

Entre 0,00% e 0,99%
0,00

Fonte: o préprio autor

Tabela 3 — Classificagédo adotada para o critério declividade longitudinal

Classificacéo Declividade Longitudinal
Maior que 2,00% 10,00
Entre 1,50% e 1,99% 7,50
Entre 1,00% e 1,49% 5,00

Entre 0,00% e 0,99%
0,00
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Fonte: o proprio autor

Em relacdo a avaliagdo subjetiva recorreu-se ao banco de dados das
avaliacbes. Ja o defeito trincas por retracdo nao foi levado em consideracéo.

Para a andlise do indice de Condic&o Atual do Pavimento, foi utilizado os
resultados obtidos por Salviatto (2021), e, as avaliagbes foram ilustradas em
uma escala do ICAP dividida em classificacdes conforme a escala do PCI.

Ao final, para a comparacédo entre os indices ICAP e ICPs, 0s dados
foram analisados por UAs obtendo-se a correlacdo entre os dados e a partir
disto as pontuacdes foram classificadas na escala seguindo a classificacdo do
método do PCI.

3 APRESENTACAO E ANALISE DOS RESULTADOS

Neste topico serdo apresentados o0s principais resultados da pesquisa e
sua correspondente andlise. Com o intuito de possibilitar a visualizacdo dos
dados obtidos, as comparacfes foram representadas em diferentes gréaficos e

tabelas.

3.1 Analise Comparativa entre os Métodos de Avaliacdo da Condicdo dos

Pavimentos

Na Figura 5 sdo comparados os indices obtidos para as UAs segundo a
versao do indice do ICAP e do indice ICPa. J& no grafico da Figura 6 esta a

correlacdo geral entre os indices.

Figura 5 — Comparacao dos valores de ICAP e ICP,, das UAs
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Figura 6 — Correlagédo entre os indices das UAs
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E possivel observar que, o ICAP e o ICPx tendem a ter valores
proximos. Conforme Figura 5, das 199 UAs avaliadas, em 84%, o ICPja

apresentou valor superior ao ICAP e em apenas 31 UAs esse valor foi menor,
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isso pode ocorrer pelo fato de que o método do ICAP leva em consideracao
alguns tipos de defeitos que néo sdo considerados no método do ICP)a.

Com base nos dados da Figura 6, foi possivel calcular o coeficiente de
correlacéo linear como de 0,70, além disso, o grafico de dispersdo mostra que
existe correlacdo positiva moderada entre os indices, indicando que eles se
movem na mesma dire¢cao, ou seja, quando a nota de um método aumenta a
nota do outro meétodo tende a aumentar, porém com alguma variagdo ou
dispersdo nos dados, significando que a relacdo entre as variaveis ndo é
perfeitamente linear. Este fato reforca que os indices ICP» e o ICAP séo
métodos validos para a avaliacdo da condi¢do de pavimentos flexiveis.

Na Tabela 4 sdo apresentados os numeros de UAs classificadas com
cada conceito por meio do ICAP e do ICPa. As cores da classificacdo seguem
0 padrao sugerido na (ASTM, 2018).

Tabela 4 — Nimero de UAs por classificacado segundo os métodos do ICAP e do ICPs

Classificacéo ICAP ICPs
Muito Boa 71- 85 58 71
Boa 56 - 70 53 2

Regular 41 - 55 6 0

Total 199

Fonte: o préprio autor

Nota-se que por meio do ICAP, 82 unidades foram classificadas com
pontuacdo “Excelente” (100 a 86 pontos), enquanto, 126 receberem essa
classificagcdo no método do ICPa. J& em relagao a classificagao “Muito Boa” (85
a 71 pontos), 58 e 71 UAs, no ICAP e ICPa, respectivamente. 53 UAS no
indice do ICAP e 2 UAs no indice do ICP,,, foram classificadas como “Boa” (70

a 56 pontos). Percebe-se também que, 6 UAs apresentaram classificacédo
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“‘Regular” (55 a 41 pontos) no método do ICAP e nenhuma no ICPa. Em ambos
os métodos, nenhuma unidade amostral foi classificada como, “Ruim” (40 a 26

pontos) “Muito Ruim” (25 a 11 pontos) e “Péssima” (10 a O pontos).

Portanto, no método do ICAP, 3% das UAs foram avaliadas com notas
abaixo de 55 pontos (classificacdo regular, ruim, muito ruim e péssima),
enquanto 97% das notas foram classificadas como “Boa”, “Muito Boa” e

“Excelente” e 100% das notas no método ICP,5 estiverem dentro desta classe.

3.2 Analise Comparativa das Estratégias de Intervencéo

Para auxiliar esta analise, foi elaborado um grafico como mostra a Figura
7, com a comparacdo entre o ICAP e o ICP5 por meio da média das UAs

apresentadas em cada trecho.

Figura 7 — Comparacao gréfica dos trechos entre o método ICAP e ICP,

Pontuacao

Fonte: o préprio autor

De acordo com o gréfico apresentado na Figura 7, dos 19 trechos, 14 (A,
C,D,E, G H, I K, L N, Rl R2, R3 e R4) apresentam pontua¢des do indice
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ICP,a maiores quando comparada com os do indice ICAP, que possuem
apenas 5 trechos (B, F, J, M e R5) com notas superiores, sendo que nestes, a
diferencas entre as notas néo passa de 6 pontos.

Isso mostra que o0 método do ICAP possui um maior rigor na obtencao

das pontuacoes,

pois,

comparacao aos do ICPa.

apresenta um maior

conjunto de defeitos em

De acordo com a Minnesota Asphalt Pavement Association (MAPA) em

seu relatério de 2012, foi indicada uma atividade de intervencdo para cada

trecho avaliado a partir dos resultados obtidos e seguiu-se a recomendacédo de

escala de classificacdo descrita.

Em seguida, na Tabela 5 é apresentada as pontuacdes dos trechos nos

indices seguido da correspondente classificacdo. Ja na Tabela 6, estdo os

nameros de trechos que receberam a mesma indicacéo de intervencao.

Tabela 5 — Notas e classificacdes equivalentes por trecho dos indices ICAP e ICP, quanto a

estratégia de intervencéo a ser adotada

Pontuacgéo Estratégia de Intervencéo
Trecho
ICAP ICPs ICAP ICP\a

A 69,00 84,07 Recapeamento Manutencé&o de Rotina
B 98,80 92,53 Manutencao de Rotina Manutenc¢do de Rotina
C 73,17 84,95 Recapeamento Manutencé&o de Rotina
D 67,54 81,80 Recapeamento Manutenc¢do de Rotina
E 88,20 92,74 Manutencéo de Rotina Manutenc¢éo de Rotina
F 80,89 79,13 Manuteng¢édo de Rotina Recapeamento

G 71,80 81,09 Recapeamento Manutencé&o de Rotina
H 81,45 93,28 Manutencao de Rotina Manutencdo de Rotina
I 85,00 93,94 Manutencéo de Rotina Manutenc¢éo de Rotina
J 95,55 93,52 Manutencao de Rotina Manutencdo de Rotina
K 65,11 86,89 Recapeamento Manutencéo de Rotina
L 80,89 89,51 Manutencao de Rotina Manutencdo de Rotina
M 95,73 94,55 Manutencédo de Rotina Manutencgéo de Rotina
N 61,31 83,55 Recapeamento Manutencédo de Rotina
R1 64,20 85,72 Recapeamento Manutencédo de Rotina
R2 88,42 96,36 Manutencdo de Rotina Manutencao de Rotina
R3 74,67 94,78 Recapeamento Manutenc¢do de Rotina
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R4 67,49 74,27 Recapeamento Recapeamento
R5 94,24 89,34 Manutencdo de Rotina Manutencao de Rotina

Fonte: o proprio autor

Tabela 6 — Nimero de trechos por classificagdo segundo os métodos do ICAP e do ICP 4

Classificacéo ICAP ICPj
Manutencédo de Rotina 80 - 100 10 17
Recapeamento 30-79 9 2
Total 19

Fonte: o préprio autor

Por meio dos resultados nota-se que o maior numero de indicacdes
iguais foi 0 de manutencédo de rotina em ambos os indices, na qual 17 dos 19
trechos receberam a mesma indicacdo no ICP 5 e 10 no ICAP. 11% dos trechos
avaliados pelo ICP5 necessitam da atividade de recapeamento ja no ICAP
equivale a 47% dos trechos.

Percebe-se que foi obtida uma correspondéncia entre as intervencdes
indicadas por ambos os indices, na atividade de reconstrucdo, visto que,

nenhum dos trechos apontou a necessidade desta atividade.

4 CONSIDERACOES FINAIS

De forma geral, na comparacéo dos resultados obtidos pelo ICP;, com o
ICAP, pdde-se observar que os valores nas 199 UAs apresentaram resultados
semelhantes. Relacionando estatisticamente os indices concluiu-se que ao
compara-los foi possivel notar uma correlacédo satisfatoria, indicando que ha
associacdo entre os dois métodos. Em algumas UAs houve uma diferenca
entre as pontuagdes, em grande parte das UAs o ICP 4 obteve valores mais
elevados que o ICAP.

No que se refere as estratégias de intervencdo, essa diferenca nas

pontuacdes nédo foi significativa, j& que na comparacéo dos indices, quase 90%
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dos trechos receberem a mesma classificacdo da condicdo da superficie do
pavimento.

Com base em todos os resultados, foi constatado que tanto o ICPja
quanto o ICAP séao efetivos e praticos para avaliar a condicdo do pavimento,
representando uma ferramenta confiavel e de priorizacdo para a avaliacdo da
condicao da superficie de pavimentos flexiveis urbanos, sendo apropriado para
ser utilizado por gestores publicos.
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